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Esquisse daménagement - Villette

Extrait des esquisses d‘améenagements proposes pour chaque hameau v

Esquisse d'aménagement - Granier

> Mise en valeur de la placette
centrale du bourg, tout en respectant

sa vocation circulatoire, par une
amélioration des matériaux et un travail
de mise en valeur du bati ancien.

2 Intégration de matériaux
différenciés pour les secteurs
nécessitant le passage des engins de
déneigement et pour les secteurs étroits
ou de placette qui ne sont pas déneigés
(possibilité d’intégration de pavés).

- Création d'un alternat de
circulation permettant de faire ralentir
les véhicules dans un secteur rrés
fréquentée par les piétons.

- Conservation de toutes les places
de stationnements déja existantes.

Exemple de proposition d’évolution
des profils de voirie v

Trottoir surélevé
Voirie double

Végétalisation
sens

I'intersection avec la Place
du Four, qui est un des acces

et le centre du hameau.

% Mise en valeur du parvis du
syndicat d'initiative permettant
de mettre a distance les
véhicules sans empécher le

croisement.

- Conservation des 4 places

Stationnement

de stationnement, mais
agrandissement du parvis
de la mairie, permettant
d‘améliorer encore la mise
en valeur du patrimoine et
de créer un espace public &
proximiré direcr du syndicar
dinitiative.

Esquisse d’aménagement - Tessens

Sur toute la traversée :
> Création d'une bande piétonne
d’1.60 m permettant de séparer les
piétons et les voitures et d’assurer une
liaison sécuriser la liaison avec la route :
de la Tuerne L=

> Fil deau marqué : chaussée plus
qualitative et participe & la réduction de
la vitesse

> Revétement qualitatif qui marque les
entrées afin de sécuriser les piétons et
participe & 'ambiance chaleureuse de la
traversée

~ Bande piétonne en résine, plus visible, mais restant
franchissable pour le déneigement.

> Perméabilités piétonnes Nord/Sud
marquées par un revétement qualitatif
sur 'ensemble du secteur

"> Marquage de la traversée par |
un revétement qualitatif de préférence |
en résine gravillonnée

> Lutilisation de pavé

> Sécurisation des piétons
collés synthétiques

par des potelets 3 'intérieur du )
virage. -~

enrésine
* Extrémement  résistant
'usure et a I'arrachemer
il ne se déforme pas et e
antidérapant

> Conservation de la
réglementation en priorité & droite.

-
S ++ Traversée piétonne marquée.

5= Confinuité piétonne non assufée |

> Réglementation en zone de
rencontre du parvis de I'école
et de la Route de la Piaz jusqu’a

piétons principaux entre I'école

¥

> Réglementation en zone de
rencontre a partir du plateau traversant

> Déplacement du portail d’entrée de I'école
primaire, par la suppression des 3 places de
stationnements (report de la place de stationnement
PMR), permettant de mettre a distance 'espace
d’attente des enfants, de la chaussée circulée.
"
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> Reprise du

revétement devant
l'école : mise en
valeur de la continuité
piétonne avec le
chemin des Polettes.

Possibilité de création

de fresques au sol

sur la chaussée, a

proximité direct de
I'école.

> Reprise du secteur de
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stationnement/aire de retournement

du Lotissement les Polettes (voirie

publique) permettant de rendre plus

attractif se secteur de stationnement

peu utilisé, pourtant a trés grande

proximité de I'école (cheminement dans
le talus déja existant).

> Mise a niveau des trottoirs étroits existant,
conformément 4 la zone de rencontre.

> Intégration de revétements différenciés qualitatifs
permettant le déneigement sur axe principal de
circulation

> surle parvis de école, intégration d’un

qualitatif, de type pavé pierre ou
béton désactivé, supprimant les quatre places de
stationnement devant école, mais les retrouvant au
sud.

> Végétalisation de lancienne entrée de 'école,
permettant de participer a Iévolution du caractére
trés routier de la traversée.

Commune de Aime-la-Plagne
Contact : J.Y LE MASLE Service technique
047909 39 05

La commune d’Aime-la-Plagne a souhaité mener, sur six de ses
hameaux, une étude visant a sécuriser les traversées de villages.

Notre démarche a débuté par une étude de terrain sur I'ensemble
des six hameaux, complétée par un travail de concertation.
Celui-ci s’est matérialisé par l'organisation d’ateliers dans
chaque hameau, réunissant les maires délégués et les riverains
afin d’échanger sur les difficultés rencontrées et les attentes
locales. Ce travail participatif, associé a nos relevés (profils en
travers et cartographies), a permis d’établir un diagnostic pour
chaque traversée de bourg, mettant en évidence les contraintes
spécifiques ainsi que les premieres idées d’aménagement. Les
conclusions de cette phase ont été présentées en COTECH.

La seconde partie de I'étude a consisté a élaborer des esquisses
détaillées pour chacune des traversées des six hameaux. Ces plans
précisintégraientle traitementdesvoies, des carrefoursetdeleurs
abords, dansle butdetesterles possibilités d’aménagementsurles
emprises existantes et d’identifier les points sensibles (contraintes
fonciéres, topographiques, etc). Etant situés en altitude et
traversés par des RD, les hameaux présentent des contraintes
particuliéres d’exploitation et de déneigement, prises en compte
dans la conception. Les orientations d’aménagement et de
sécurisation ainsi définies ont ensuite été présentées en COTECH.

La derniéere étape a consisté a finaliser les esquisses et a proposer
une estimation financiére sous la forme d’un chiffrage établi a
partir de ratios et ventilé par grands postes de travaux et par
secteur. Ce chiffrage a permis a la maitrise d’ouvrage de définir
un premier phasage des interventions.

Mission | Expertise mobilité dans le cadre de projet(s)
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