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Descriptif de la mission
La gare de Pontcharra connaît depuis plusieurs années 
une forte augmentation de sa fréquentation. Afin de 
répondre aux besoins de mobilité croissants, le SMMAG 
a pour ambition de développer un Pôle d’Échange 
Multimodal. 

Les objectifs de l’étude visent à définir un plan guide 
à l’échelle du périmètre défini autour de la gare en 
travaillant de manière concertée avec les partenaires, qui 
réponde aux enjeux fonctionnels, urbains et paysagers. 

La phase de diagnostic a consisté en un travail 
approfondi de terrain avec la réalisation d’une enquête 
de rotation et d’occupation du stationnement sur les 
parkings publics et privés accessibles, ainsi qu’une 
enquête interview auprès des usagers du train sur leurs 
habitudes de déplacement. Cette analyse croisée avec 
les entretiens acteurs et les données prospectives ont 
permis de déterminer le dimensionnement des besoins 
pour le futur PEM.

La phase de scénarios programmatique vise à définir 
les scénarios d’organisation possibles du futur PEM. 
4 scénarios contrastés ont été développés, incluant 
des réflexions fonctionnelles, urbaines et d’insertion 
paysagère. Ces scénarios ont été esquissés et ont fait 
l’objet d’une analyse multicritère. 

Enquête de rotation du stationnement 
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Durées de stationnement des véhicules entrés et sortis durant la période d'enquête
(véhicules ventouses, présents à 7h00 et présents à 20h00 exclus)
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Véhicules en stationnement
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Véhicules présents à 6h00
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Véhicules présents à 21h00
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USAGES

Véhicules de courte durée (< 2H)

Véhicules de moyenne durée (2H < X < 4H)

Véhicules de longue durée (4H < X < 13H)

Véhicules présents à 20 H et entrés durant l'enquête

Véhicules présents à 7 H et sortis durant l'enquête

Véhicules ventouses

Diagnostic des aménagements dédiés aux modes actifs Occupation du stationnement 

Analyse multicritère


