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Le centre-ville de Sain-Bel se caractérise par sa position de

Temps de vert nécessaire / Temps de vert disponible (intervalle véhiculaire de 2) , o , .
carrefour, la présence de la riviere Brévenne, franchie par
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C ité utilisée d i alHPM:120% . . . ,
Hpsapac'e""m seametburs RD au cceur du village. Le trafic est soutenu et constitué
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[ ] |' { 1" d’une part de poids-lourds particulierement élevée.

Capacité utilisée du carrefour 4 'HPS : 125%

La mission trouve sa genese dans la volonté du MOA de
requalifier les abords de la gare ferroviaire pour créer un
pole d’échange multimodal.

Le bureau VRD concepteur du projet a proposé un carrefour
giratoire pour assurer 'acces du PEM et permettre aux
lignes de bus en terminus d’effectuer demi-tour. Toutefois
la priorité a I'anneau fait perdre la priorité a la RD7 (route
de Lyon) a proximité immédiate d’un passage a niveau
actuellement hors d’usage, mais dont la réouverture de
la ligne est programmée. Ainsi, la CCPA missionne Arter
pour étudier le risque de remontées de file émanant du
giratoire sur le PN.

amoins de 20 m du PN :

Intégrer le PN dans le carrefour a feux PISTE1

ad40 metplus:

Libérer le flux de véhicules PISTE 2

Arréter le flux de voitures avant le PN PISTE 3 Malheureusement, I'étude confirme le risque et invalide la

solution giratoire «seule». Notre travail permet de proposer

entre 20 et 40 m:

FICHE TECHNIQUE

PROXIMITE

T Commander le carrefour & feux & Iarrivée du train PISTE 4 puis de tester des scénarios alternatifs pour I'acces du PEM
Cas du carrefour a feux (gestion par feux d’un ensemble de carrefours proches,
association du giratoire et d’'une solution régulée,...).
e » Faisant le constat qu’aucune solution & colts modérés
= " - Libérer le flux de véhicul Arréter le flux de véhicul le PN T . . . . p
v —J pererie floxdevemiestes rreterie flux ce vehicules avant e n’était pleinement fonctionnelle, il est in fine proposé de
‘ e I modifier la position de I'accés du PEM.
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