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Comptages directionnels sur les carrefours principaux et cartographle de Iorganlsatlon urbcune actuellew
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Synthése des propositions de scénarios v

Synthése des scénarios

Scénario1 - Conservationdela

> Pas de modification des pratiques des
riverains actuellement.

B Absence de travaux/absence de coiit.

Inconvénients

> Pas d’amélioration pour la circulation des
modes actifs (principalement pour les
piétons).

> Encouragement d’une circulation des VL et
des PL par tous les itinéraires.

> Légére augmentation des difficultés de
sorties sur les carrefours en priorité a droite
sur la RD990.

ARTER

situation actuelle

5 Radr pedagegioue

Scénario2

I Suppression de la traversée des véhicules

motorisés sur la voie verte le long de la RD220.

P Sécurisation des modes actifs depuis la rue de
la Contamine pour rejoindre la voie verte.

I Pas de contraintes majeures pour les riverains
qui acceédent par les entrées sur la RD990.

P Travaux minimums (modification d’un panneau
de signalétique et intégration d’un plot limitant
I'accés VL).

Inconvénients

P Nécessite la suppression potentielle d’une place
de stationnement pour permettre le demi-tour
des riverains engagés rue de la contamine.

B Légére augmentation des difficultés de sorties
sur les carrefours en priorité a droite sur la
RD990.

Etude de mobilité pour I'amélioration de la fluidité des carrefe.

Profilen travers de projet v

. 1 Logements collectifs
Logements individuels.
I Commerces de moyenne durée
W Entreprises diverses
Secteur du projet
A Entrée de garage/véhicules

1ario 3 - Un quartier al’éche

La zone de rencontre (extraits du Code de la
route)

Dispositif réglementaire apparu en 2008 dans le code de
route francais.

«ll est intermédiaire entre I'aire piétonne et |a zone 30».

«l‘objectif est la création d'un espace public ol la vie locale
est développée et prépondé e piéton est présent et
les autres usagers partagent la chaussée avec lui. Les piétons
sont prioritaires sur tous les véhicules, | e stafonnement et la
circulation des cars sont compatibles et organisés.»

«S'applique sur les lieux ol I'on souhaite privilégier la vie
locale en donnant la priorité aux piétons sur la circulation des
véhicules motorisés».

«Cela concerne fréquemment les secteurs commerciaux, de
concentration de services publics, les quartiers historiques
aux rues étroites, les rues résidentielles lorsque le
quartier est peu perméable aux dépl 1ts du reste de
l'agglomération»,

Aménagement type de zone de rencontre

La zone de rencontre est caractérisée par un revétement
homogéne de fagade a facade et une altimétrie plane
sur l'ensemble de I'espace public, L'espace accessible a
lautomobile peut é&tre délimité par un mobilier adapté
(barrieres, potelées ..) ou détourné (bancs, jardiniéres,
arceaux a vélo...). Le stationnement est systématiquement
marqué, préférentiellement de maniére discréte.

Ar
» Tous les usagers peuvent clrcu|er sur la zone de rencontre, '5

ta

mais les pigtons sont prioritaires sur les autres véhicules.
» Le stationnement des véhicules motorisés est autorisé sur
les emplacements prévus. !
» Lacirculation et le stationnement des vélos sont autorisds

» La vitesse maximale autorisée pour tous les véhicules est |

de 20 km/h.
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Metz (Fleurissement des rues en coordination avec
les riverains).
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N Fermeture de cette entrée dans le quartier pour
les véhicules motorisés par une borne qui peut

étre amovible.

u Garder la possibilité de circulation dans les deux
sens pour les modes actifs (vélo et piétons).
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Le quartier des Mines, a I'entrée est d’Aime-la-Plagne, est
a proximité directe du college et constitue un quartier
stratégique en pleine mutation. La construction prochaine
de 26 logements, puis d’un autre lot immobilier a nécessité
une étude de mobilitié.

Trois grandes problématiques ont été indentifiées :

e Un manque de visibilité et des insertions difficiles sur
la RD990 (axe structurant rejoignant les stations de
Tarentaise).

e Une réglementation des carrefours a priorité a droite
peu lisible.

e Diverses entrées-sorties dans le quartier des Mines,
sans hiérarchie actuelle du réseau et organisation des
flux (absence d’aménagement pour les modes actifs,
pas de réglementation de vitesse adaptée, etc).

A la suite d’'un diagnostic de terrain et d’enquétes
directionnelles sur les carrefours principaux, 3 scénarios
d’organisation des circulations ont été proposés.

Ces trois scénarios constitués d’un corpus de cartographies
de l'organisation future, de profils en travers de voirie,
et d’études d’impact des modifications de gestion des
carrefours ont permis a la maftrise d’'ouvrage de sélectioner
leur scénario préférentiel et de faciliter I'intégration de ces
nouveaux logements.
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