Le diagnostic des correspondances en centre-ville v
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ETUDE D'OPTIMISATION DES ECHANGES VOYAGEURS AU CENTRE=VILLE

Les propositions de scénarios - bipble Gare-Leysse v
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Scénario 2 : Bi-Pdle Gare Leysse |

Travaux d'infrastructure:

= Rapprochement de I'arrét des Ducs
programmé 3 I'été 2022

* Travail 3 mener sur la signalétique : faible
collt.

= Correspondance A/B
et B/C éloignée

« Ligne D éloignée de la
Gare
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= Travaux significatifs sur la rue Frezier et le

= Colits : 355 000 € HT

= Toutesles
Correspondances entre
Les lignes Chrono se
Font sur le méme quai
Oueen face

= Lagare se trouve 3
300m du Bd du Musée
soit 4 min 4 pied

boulevard du Musée.

= Maintien de I'offre actuelle, pas de surcodt.
= L'augmentation des fréquences permettrait

de diminuer les temps d'attente.
= Cots d’exploitation : - 20 800 €/an
économisés sur la ligne 2
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= Ligne B Bis plus longue et maintien de la
= Ligne Cbis plus courte donc diminution des
= +1,4% de km global sur les 4 lignes Chrono

= Codt d’exploitation +286 000€/ an

méme fréquence (+28% de km/ Ligne B)
kilométres (-17% de km/ Ligne C)

+lignes 1, 2 etd.

Scénario 3 : pdle unique - Gare

= Proximité de
I'ensemble des lignes
Proximité des lignes
avec la gare
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= Travauximpactant la place de la Gare et la

rue Sommeiller sur des aménagements
récents.

= Ligne B : +4% de km/an

= Ligne D : +4% de km

= Une économie de 20 800 €/an sur la ligne 2
= Cot d'exploitation +241 000 €/ an (+1,2%)
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MAITRE D’'OUVRAGE

Grand Chambéry
Contact : Nicolas DUFFAUD - 04 79 96 25 18

s
DESCRIPTIF MISSION / PROJET

Le réseau de bus urbain de l'agglomération de Grand
Chambéry a été restructuré en 2016. Le nouveau réseau
est composé essentiellement de lignes diamétrales qui
traversent le centre-ville. Lancien pdle de correspondance
du boulevard de la Colonne a été éclaté en 4 arréts
principaux dans le centre-ville. Le réseau est composé de
4 lignes Chrono structurantes qui ne sont pas toutes en
correspondances entre elles et avec le pole attractif de la
Gare.

Lobjectif de I'étude est de proposer et d’évaluer des
scénarios pour améliorer le fonctionnement des
correspondances dans le centre-ville de Chambéry.

Le diagnostic s’est alimenté de I'analyse des données de
billettique et d’'une enquéte usagers réalisée dans le cadre
de I'étude aux principaux points de correspondance. Ces
analyses ont été complétées a posteriori par les données
d’une enquéte origine-destination menée par l'exploitant
sur I'ensemble du réseau.

Trois scénarios d’organisation ont été travaillés et analysés
: un scénario visant a améliorer les correspondances sur
la base de I'existant, un scénario recréant un péle unique,
un scénario qui modifie le maillage des lignes Chrono pour
gu’elles soient toutes en correspondance entre elles.

Un temps de concertation avec les habitants a permis
d’étoffer et d’évaluer les scénarios d’un point de vue des
usagers.

N INFOS PROJET

Mission | Etude d’organisation des mobilités

Date | 2021-2023

Equipe | ARTER (mobilité) - MémO (Concertation) -
Profils Etudes (VRD, chiffrage)

Resp. de I'étude ARTER | G.BOIS

Montant mission ARTER | 34 750 €HT

ARTER #

paysage | urbanisme | mobilité



