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DESCRIPTIF MISSION / PROJET

L'avenue de Chambéry sur la commune de Saint-Alban-
Leysse a été réaménagée en 2015 entre le giratoire de larue
centrale et le carrefour de la Trousse. Cet aménagement a
permis l'insertion de voies bus, la création de carrefours
a feux avec la priorité aux bus. Cependant, des
dysfonctionnements sont observés aux heures de pointes
sur I'axe. Il ne permet pas d’offrir la fluidité suffisante pour
les véhicules particuliers et la priorité aux bus n’est pas
optimisée.

L'étude avait donc pour objectifs de proposer des solutions
d’aménagement permettant de fluidifier I"écoulement
du trafic, optimiser le fonctionnement des circulations
existantes, requalifier I'espace public, sécuriser les
déplacements modes actifs notamment en lien avec les
arréts de bus, maintenir une bonne fluidité de circulation
pour les bus urbains.

Cette étude s’est déroulée en 3 phases. Une premiere phase
de diagnostic et de définition des scénarios : campagne
de comptages directionnels sur tous les carrefours du
site, analyse du fonctionnement des carrefours et des
capacités, calage de I'état de référence de la simulation
dynamique. Ces analyses ont conduit a proposer 5
scénarios d’organisation des circulations et de gestion des
carrefours. Les deux scénarios préférentiels ont ensuite
fait I'objet d’une esquisse et d’une simulation dynamique.
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Mission | Etude d’organisation des mobilités
Date | 2021

Equipe | ARTER (mobilité) - EPODE (VRD)
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