
Un  centre-ancien dense «affecté à l’automobile»  • Réalisation d’une campagne de concertation  (internet et ateliers) • Réalisation d’enquêtes quantitatives  •

Développement de scénarios multimodaux «inter-rives», 
sous la forme de schémas de principes illustrés (croquis, 
profils, photos réfs...), travailler en concertation publique  • 

Détails des aménagements sous la forme d’esquisses 
chiffrées et de profils en travers  •

Développement du plan de mobilité et de 
stationnement sous forme de cartographies modales •

Étude sur l’organisation du stationnement et de la mobilité à 
Tain-l’Hermitage | 26
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MAÎTRE D’OUVRAGE
Commune de Tain-l’Hermitage (26)
Contact : Marie-Noëlle LEMME - DGS - 04 75 08 30 32

////////////////////////////////////////////////////////////////////////////////

DESCRIPTIF MISSION / PROJET

La Commune de Tain l’Hermitage est marquée par un 
patrimoine remarquable. Son centre-ancien est bati sur 
un territoire contraint entre le Rhône et le coteau de 
l’Hermitage.

La Commune est la ville centre d’un territoire rural au 
sein duquel l’automobile est prépondérante. La gare 
ferroviaire de Tain est l’une des plus fréquentées de la 
région AURA (+7%/an) car elle relie avec des fréquences 
fortes les agglomérations de Lyon et de Valence. Il résulte 
de ces constats une extrême saturation du stationnement 
(globalement non-réglementé) en centre-ville puis par 
conséquence des difficultés d’accès à ses équipements.

La Commune a fait appel à Arter pour piloter un 
groupement dont la mission est de construire un plan 
de mobilité en concertation avec les habitants, le monde 
économique local et la commune de Tournon située sur la 
rive opposée.

La concertation a permis de mettre en évidence les attentes 
de tous sur le développement des modes alternatifs à 
l’automobile.

Le projet développé propose la création d’un pôle 
d’échange multimodale répondant notamment aux 
besoins de stationnement générés par la gare. L’offre de 
stationnement du centre-ville sera réglementée en zone 
bleue. Les principaux espaces publics du centre-ville 
ainsi «soulagés» d’environ 25% de leurs demande de 
stationnement pourront alors être réaménagés au profit 
des cycles et des piétons.
• INFOS PROJET
Mission | Étude d’organisation des mobilités et/ou du 
stationnement
Date | 2020 - 2021
Équipe | ARTER (mobilités) - CALIA (expertise économique 
et gestion) - L’ATELIER DU TERRITOIRE (concertation)
Resp. de l’étude ARTER | G. ARNAUD
Montant mission ARTER | 28 400 €HT
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Véhicules de courte durée (< 2H)

Véhicules de moyenne durée (2H < X < 4H)
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Véhicules présents à 7 H et sortis durant l'enquête
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///////////////////////////////////////////////////////////////////////////////////////////////////////

secteur d'étude
Rapport usagers / usages
///////////////////////////////////////////////////////////////////////////////////////////////////////

///////////////////////////////////////////////////////////////////////////////////////////////////////

214

714
804

333

193

251

Capacité

0

200

400

600

800

1000

1200

1400

1600

7-
8H

8-
9H

9-
10

H

10
-1
1H

11
-1
2H

12
-1
3H

13
-1
4H

14
-1
5H

15
-1
6H

16
-1
7H

17
-1
8H

18
-1
9H

19
-2
0H

N
O

M
BR

E 
D

E 
VE

H
IC

U
LE

S

HEURE

5%
17%
19%

9%
9%

43%

USAGERS

18%
23%

18%
19%

9%
15%

USAGES

Véhicules de courte durée (< 2H)

Véhicules de moyenne durée (2H < X < 4H)

Véhicules de longue durée (4H < X < 11H)

Véhicules présents à 20 H et entrés durant l'enquête

Véhicules présents à 7 H et sortis durant l'enquête

Véhicules ventouses

///////////////////////////////////////////////////////////////////////////////////////////////////////

secteur d'étude
Rapport usagers / usages
///////////////////////////////////////////////////////////////////////////////////////////////////////

///////////////////////////////////////////////////////////////////////////////////////////////////////

214

714
804

333

193

251

Capacité

0

200

400

600

800

1000

1200

1400

1600

7-
8H

8-
9H

9-
10

H

10
-1
1H

11
-1
2H

12
-1
3H

13
-1
4H

14
-1
5H

15
-1
6H

16
-1
7H

17
-1
8H

18
-1
9H

19
-2
0H

N
O

M
BR

E 
D

E 
VE

H
IC

U
LE

S

HEURE

5%
17%
19%

9%
9%

43%

USAGERS

18%
23%

18%
19%

9%
15%

USAGES

Véhicules de courte durée (< 2H)

Véhicules de moyenne durée (2H < X < 4H)

Véhicules de longue durée (4H < X < 11H)

Véhicules présents à 20 H et entrés durant l'enquête

Véhicules présents à 7 H et sortis durant l'enquête

Véhicules ventouses

0 20
N

2
3

2

2
3

3,
25

3,
25

2 1,
1

0,
5

1,
9

3,
25

3,
25

3

Légende

Trottoir
Piste cyclable bidirectionnelle
Voirie
Séparateur
Espace vert
Arbre

Traversée piétonne
Traversée piétonne et cycle

201 places de stationnement

0 20
N


