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DESCRIPTIF MISSION / PROJET

Le secteur de l’échangeur autoroutier de Grésy-sur-Aix est 
à la fois un lieu de destination et un lieu de transit entre 
l’Albanais, les Bauges, Aix-les-Bains et l’autoroute A41. Le 
projet urbain communal vise à renforcer l’intensité du 
cœur de ville situé au Nord du secteur de l’échangeur. 
Aussi, le secteur d’étude élargi fait l’objet de plusieurs 
projets d’urbanisme et d’infrastructure d’envergure.

Avant d’entreprendre de nouvelles actions sur le plan de 
circulation, les élus et techniciens de la commune ont 
souhaité engager une réflexion globale et multimodale 
permettant de composer un schéma directeur des 
mobilités, et de programmer les aménagements à mettre 
en œuvre. L’étude est composée :

	Ƹ d’un diagnostic pragmatique, puis la mise en 
perspective de cet état des lieux avec les projets « 
coup partis » impactant le secteur d’étude.

	Ƹ d’une proposition et d’une analyse des différentes 
solutions des circulations multimodales, d’exploitation 
et d’aménagement des voies/carrefours. Elle étudie 
la capacité de chaque scénarios à fluidifier l’accès à 
l’échangeur.

	Ƹ du détail des mesures permettant de traduire le 
scénario retenu sur le territoire (aménagement, 
réglementation,...).

• INFOS PROJET
Mission | Étude d’impact et d’organisation des mobilités
Date | 2018 - 2019
Équipe | ARTER (mobilité)
Resp. de l’étude ARTER | G. ARNAUD
Montant mission ARTER | 14 875 €HT

5 scénarios sont évalués, au regard notamment de l’augmentation du trafic engendré par le développement urbain  •

Le maillage du réseau et la saturation des carrefours clés 
aux heures de pointes, engendre des reports de trafic vers 
les voies secondaires (résidentielles). L’affirmation de la 
hiérarchie du réseau routier vise à l’apaisement des voies 
de desserte et à la fluidification des voies principales. • •

SCÉNARIO 1 SCÉNARIO 2 SCÉNARIO 3 SCÉNARIO 4 SCÉNARIO 4bis
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Organisation des circulations motorisées
Favoriser l'itinéraire RD911 <> A41

Il est proposé en premier lieu de marquer le 
caractère prioritaire de la RD911 sur les axes 
perpendiculaires de sa section Nord. Ces mesures 
visent à rendre plus performantes les liaisons vers 
l'A41 qui n'empruntent pas la montée des Chauvets.
Cet objectif se traduit par la modification de 
l'exploitation et le recalibrage des carrefours :

 - RD911 / rue de Sarraz
 - RD911 / montée de la Guicharde
 - Montée de la Guicharde / rue des Chauvets
 - Rue des Chauvets / rue Saint-Eloi

Adaptation "capacitaire" des carrefours clés 
de la RD911

Les deux giratoires d'accès à l'A41 depuis la RD911 
sont saturés au terme de la réalisation des projets. 
Compte-tenu du statut de voie principale de cet axe 
et de l'absence d'alternative, ce postulat n'est pas 
souhaitable. Il est ainsi proposé le réaménagement 
de ces deux carrefours.
Il est également nécessaire d'augmenter le calibrage 
de la branche Sud du carrefour RD911/RD49E, 
saturée à l'HPS future.

Mise en sécurité des "montées"

Les Montées de la Rublette et de la Tour sont 
actuellement caractérisées par : 

 - des aménagements inadaptés à la sécurité des 
modes actifs et  (cf pages suivantes),

 - le potentiel "raccourci" qu'elles offrent entre le 
secteur "scolaire" et le Nord du territoire.

 - des accès accidentogènes sur la RD911.
Ces postulats doivent être remis en cause pour des 
question de sécurité.

Organisation des circulations

Voie  double-sens

Voie sens unique

Site propre bus

Modification de la circulation

Carrefours

Carrefour giratoire

Stop ou cédez-le-passage

Carrefour giratoire en projet

Stop ou cédez-le-passage projeté

Carrefours détaillés - cf Esquisses

Périmètre étude 
Grand Lac
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Réseau cyclable/modes actifs
L'axe Sarraz <> Aix et Lac

•	 Aménagement d'une continuité modes doux 
(voie verte), le long des Gorges du Sierroz sur la 
section RD49E <> RD911.

•	 Réglementation en zone à modération de trafic 
de la rue de la Gare.

•	 Aménagement du carrefour Gare / RD49E.

•	 Franchissement du Sierroz et création d'une 
piste cyclable bidirectionnelle au Sud.

L'axe PAE des Sources <> Berges de la 
Sierroz 

•	 Aménagement d'une continuité modes doux 
(voie verte) le long du Sierroz à hauteur du 
secteur de la Sarraz :

> à intégrer aux projets de logements de La 
Sarraz et Chez Rolland,

> passerelle sur le Sierroz pour rejoindre la 
RD911 - route des Bauges.

•	 Aménagement d'une continuité plane entre la 
RD911 et la rue des Chauvets (emplacement 
réservée PLUi).

•	 Intégration d'un aménagement cyclable au 
projet de PAE des Sources (rue Saint Eloi).  

Mise en sécurité des voies principales
•	 Aménagement de pistes monodirectionnelles 

ou de bandes cyclables le long de la RD1201. 

•	 Traitement de l'intersection RD1201 et RD911.
•	 Aménagement de bandes cyclables entre la 

RD911 et la rue Saint-Eloi.
extension
PAE des 
Sources

projets de 
logements

projet
ZE Pont Pierre

P+R

Gare

Aménagements cycles

Bande cyclable

Bande cyclable projetée 

Voie verte projetée

Passerelle projetée

Traitement de l'intersection 
(RD1201/RD911)

périmètre 
étude
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Réseau cyclable/modes actifs - Axe Sarraz <> PAE des Sources
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Réseau cyclable/modes actifs - Axe Sarraz <> PAE des Sources
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Réseau cyclable/modes actifs - Axe Sarraz <> PAE des Sources
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