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DESCRIPTIF MISSION / PROJET

En décembre 2016, une étude a été menée afin d’évaluer 
l’impact de l’implantation d’un giratoire sur la RD 1201 
dans le but de créer un accès supplémentaire au parc 
d’activité économique en extension.

Cette réflexion a mis en avant une sensibilité liée à 
l’augmentation du trafic entre les branches Sud et Est de la 
RD1201. Conscient de cette sensibilité et dans une volonté 
d’apaisement de son centre-ville, la commune d’Entrelacs 
et Grand-Lac ont lancé une réflexion visant à analyser 
les effets induits par la création d’une éventuelle voie de 
contournement Sud-Est de la commune.

L’objectif de la présente étude est donc d’analyser la 
structure spatiale du trafic afin de pouvoir quantifier le 
nombre d’usagers susceptibles d’être intéressés par cette 
voie de contournement et de rechercher des solutions 
alternatives performantes. La mission est décomposition 
de 2 phases principales : une phase 1 de diagnostic et une 
phase 2 d’étude d’impact des solutions et préconisations.

• INFOS PROJET
Mission | Étude d’impact mobilité et/ou stationnement
Date | 2017 - 2018
Équipe | ARTER (mobilité)
Resp. de l’étude ARTER | G. ARNAUD
Montant mission ARTER | 12 375 €HT
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12Étude sur le contournement d’Albens

Fonctionnement du carrefour centrale à l’HPS - diagnostic
Photo aérienne Plan des voies actuel Principe de fonctionnement actuel

Capacité utilisée par branche et remontées de files

Synthèse

Trafic actuel en uvp/h à l’heure de pointe du soir

50’’

Cycle : 142’’

Phase 1 Phase 2 Phase 3 Phase 4

Est : RC = 93 véhicules/h. / Longueur moy. = 60 m / Retard = 43’’

Sud : RC = -152 v/h. / Longueur moy. = 80 m / Retard = 64’’

Nord : RC = -29 v/h. / Longueur moy. = 55 mètres / Retard = 60’’

Ouest : RC = -1 v/h. / Longueur moy = 30 mètres / Retard = 64’’

5’’7’’ 5’’ 5’’30’’ 25’’ 15’’

Le fonctionnement en 4 phases du carrefour à feux engendre des 
dysfonctionnements multiples :

 - Saturation des branches Nord, Ouest et Sud du carrefour.
 - Temps d’attente maximale de 127 secondes sur la branche Ouest.
 - Non-usage de la voie de TAD Sud > Est, obstruée par les remontées de 

files de la voie TD + TAG.
 - Non prise en comptes des piétons.

La branche Est, théoriquement non-saturée souffre de la présence du passage 
à niveau, de trois carrefours sur la longueur de la remontée de file (Place JM 
Montillet, ...) et de l’absence de coordination des plans de feux des 2 carrefours.
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